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Sektor za promet
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ZAGREBA U PODRUCJU ODRZIVE
URBANE MOBILNOSTI
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Motorizacija i raSirenost osobne mobilnosti je tekuci trend koji je povezan sa
znacCajnim padom udjela javnog prijevoza u gradskoj mobilnosti.

Stupanj motorizacije koji obicno mjerimo omjerom broja Zitelja i broja
registriranih motornih vozila u Gradu Zagrebu izjednacen je ili cak i neSto veci od

stupnja motorizacije europskih gradova i regija (= 1 : 2,5).

Prometna zaguSenja nastaju kada
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Takozvana “Modal Split”, raspodjela koja oznacava omjer ucinka javnog i
individualnog prometa, za Grad Zagreb je vrlo nepovoljna. Procjenjuje se na (45 :
55) u korist individualnog motornog prometa.

Takoder su zbog nedostatka parkiraliSnih prostora ugrozeni pjesacki nogostupi,
Setnice i zelene povrsSine, od strane neregularno parkiranih motornih vozila.

Sukladno navedenom u Gradu Zagrebu kao i u vecini zapadno europskih gradova




KAKO OSTVARITI ODRZIV RAZVOJ PROMETA?

 Smanjenjem ili barem ogranicenjem zagadenja okoliSa i buke

e Racionalnim koristenjem pogonske energije i ekoloski prihvatljivih pogonskih izvora:
el. energija, prirodni plin, biogorivo

* Racionalizacijom - smanjenjem prijevoznih troskova i pogonske energije

» Koristenjem obnovljivih izvora

L4




KAKO GRAD ZAGREB STOJI1 U TOM POGLEDU?

Grad Zagreb je u svojim razvojnim dokumentima temeljno
orijentiran na odrzivi razvoj prometa i zasStitnu okolisa.

Sukladno tome provodi niz mjera i aktivnosti koje bi se
mogle okarakterizirati kao mjere odrzivog razvoja prometa.




AKTIVNOSTI U PODRUC]U ]GPP a

RAZVO] MREZE JAVNOG PROMETA

e Izgradnja tramvajskih spojeva

* Koridori uz veca stambena naselja i
poslovne zone

o Sirenje autobusne mreZe na Sirem
gradskom podrucju, posebice sjevernom

MODERNIZACIJA VOZNOG PARKA
JAVNOG GRADSKOG PRIJEVOZNIKA E  SamlEEEt
» Vozila na biodizel (360) i CNG (60) /7 ————————71—




AKTIVNOSTI U PODRUCJU RAZVOJA
BICIKLISTICKOG PROMETA
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IZRADA 1 IZM)JENA ZAKONSKE LEGISLATIVE

e Nova Odluka o uredenju prometa (SGGZ 21/14)

 Priprema izmjene Naredbe o mjerama za reguliranje prometa u
srediSnjem dijelu Grada Zagreba

e Priprema Pravilnika o biciklistickom prometu

e Priprema Master plana prometnog sustava Grada Zagreba,
Zagrebacke i Krapinsko - zagorske zupanije

CILJEVI:




PRIORITETNI KRATKOROCNI PROJEKTI I
AKTIVNOSTI RAZVO]A PROMETA

e unaprijedenje kvalitete javnog gradskog i prigradskog prijevoza putnika (brzina, redovitost,
pouzdanost),
. 51ren]e mreze ]avnog pr1]evoza (tramva]a i autobusa),




DUGOROCNI STRATESKI PROJEKTI ODRZIVOG
PROMETA




Hvala na
pozornosti !

Republika Hrvatska

Grad Zagreb

Trg S. Radic¢a 1

tel:+3851 6100101

web: http://www.zagreb.hr




	Slide Number 1
	Slide Number 2
	Slide Number 3
	Slide Number 4
	Slide Number 5
	Slide Number 6
	Slide Number 7
	Slide Number 8
	Slide Number 9
	Slide Number 10
	Slide Number 11
	Slide Number 12
	Slide Number 13

