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Opcenito o strategijama i mjerama UPP

Strategije upravljanja prijevoznom potraznjom (UPP)
koncipiraju se i provode kao rezultat svjetskog procesa
kontinuirane urbanizacije, te potrebe omogucavanja
mobilnosti i dostupnosti urbanog prostora, uz prostornu,
ekonomsku, energetsku i1 ekolosSku racionalnost.

Prometni problemi urbanih podrucja iako sli¢ni u
cinjenici prekomjerne upotrebe osobnih vozila,
medusobno se razlikuju u lokalnim okolnostima, te je
stoga za pretpostaviti da ni ciljevi pri provodenju
strategija i mjera UPP nece biti isti.
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Glavne podjele

- Strategije UPP mogu se podijeliti na razne nacine.

- Glavne podjele su: s obzirom na vremenski
period (kratkoroc¢ne, srednjoro¢ne i dugorocCne), s
obzirom na stranu ponude i stranu potraznje
i opc¢a podjela strategija (strategije povezane s
prostornim planiranjem, strategije za povecanje
mobilnosti, strategije za smanjenje uporabe
automobila i ostale strategije).



Opca podjela strategija - strategije povezane s prostornim planiranjem
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Opca podjela strategija - strategije za pove¢anje mobilnosti (push)
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opca podjela strategija - strategije za smanjenje uporabe automobila (pull)
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Udinci naplate zagusenja u Stockholmu , 18% smanjenje



Usporedba Grada Zagreba sa slichim gradovima

- Bec€ — Grad koji se najces¢e spominje kao ideal kojim bi Zagreb
trebao teziti u svemu, pa tako 1 u prometnom sustavu.

- Stockholm - Grad koji ima dugu tradiciju prometnog i
prostornog planiranja. Jedan od primjera je raspisivanje
referenduma o uVO(T]enju naplate automobilima}l)«)ji ulaze u Sire
srediSte grada.

- Amsterdam — Grad poznat po orijentiranosti prema
biciklistickom prometu. S obzirom da i Zagreb ima jako velike
Eers ektive za It))iciklistiéki promet radi svoje ravnicarske

onfiguracije terena.

- Prag — jedan od gradova bivseg sovjetskog bloka koji je zapoceo

proces tranzicije priblizno u doba kada i Zagreb. Zbog toga (ie
zanimljivo primijetiti slicnosti i razlike izmedu ova dva grada.
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Broj stanovnika u analiziranim gradovima

Zagreb 779.145
Becé 1.680.447

Stockholm 708.715

Amsterdam 751.757
Prag 1.223.368
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Tramvaj
Broj linija 15 16 28 4 25
Duljina linija (km) 57 80,5 2149 29,3 141
Broj stajalista 256 - 1033 51 606
Autobus
Broj linija 134 84 182 469
Duljina linija (km) 1405 649,9 2123,4 9159

Broj stajalista 2103 3276 - 6000
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Elektricni autobusi - Bec

- Medu prvim gradovima u svijetu Bec je je uveo elektricne autobuse
u rad kroz cijelo srediste grada.

- Jedan od tih autobusa eksperimentalno je pokrenut od jeseni 2012.

- 2013 (Jjeto) Bec je lansirao flotu od 12 novih autobusa, od kojih
svaki moze prevoziti do 40 putnika. Autobusi su uvedeni na linije 2A
i 3A koje prolaze krozi centar grada.
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MJERA NAZIV /ITEMA
1.3 Sustav ouvanja energije za tramvaje
1.14 Strategija Cistog javnog prijevoza
1.15 Cista vozila u javnhom gradskom prijevozu
2.5 Kombinirani prijevoz u koridoru
2.6 ElektronicCki sustav naplate karata
3.2 Naplata zagusenja (pristup centru osobnim
' automobilom)
4.4. Upravljanje mobilnoS¢u u velikim institucijama
48 PoboljSanje uvjeta za odvijanje biciklistickog
] prometa
411 Provedba sveobuhvatnog dijaloga i marketinSkog
' plana o mobilnosti
5.1 Sveobuhvatne strategije sigurnosti u prometu
5.3 Pouzdanost i sigurnost za starije
7.4 Restrikcije u dostavi tereta
8.2

Prioritet javnog gradskog prijevoza
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Zakljucak (1)

Vrlo je vazno istaknuti da vecina primijenjenih mjera UPP ima
skroman pojedinacan ucinak, koji obi¢no utjece na nekoliko
postotaka smanjena od ukupnih putovanja vozilom u promatranom
podrudju.

Takoder naglasavamo da ulaganja u alternativne nac¢ine mo
biti promasena investicija, ako voznja automobilom ostaje
jeftiniji i viremenski ucinkovitiji izbor.

sveobuhvatnu strategiju koja ukljucuje odgovarajuci skup mjera
upravljanja prijevoznom potraznjom.

Kako bi se postigli znacajniji utjecaf'(il,' p9t1jebno je razviti

J
Sveobuhvatna strategija UPP u pravilu ima sinergijski uéinak,
odnosno njezini ukupni ucinci su veci od zbroja ucinaka
pojedinac¢nih mjera upravljanja prijevoznom potraznjom.
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Zakljucak (2)

- Europski strateski dokumenti koji se odnose na urbanu
mobilnost, potaknuli su provodenje brojnih
znanstveno-strucénih projekata vezanih za
upravljanje prijevoznom potraznjom.

- Provedene strategije i mjere UPP ostvarile su pozitivne
rezultate, Sto je u konacnici utjecalo na znacajne
pomake u nacinskoj razdiobi putovanja u korist javnog
gradskog prijevoza te nemotoriziranog prometa.
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